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Warum TOHATSU?

Ein TOHATSU
* bietet hochste Qualitét * bringt béarenstarken Schub
* st absolut zuverlassig * macht Lust auf Wasserspal3

Dafir stehen wir ein: Volvo Penta Central Europe GmbH
Am Kiel-Kanal 1
24106 Kie



Tohatsu Auf3enbordmotor

Eigentimer-Registrierung und I dentifikation
Achten Sie beim Kauf dieses Produkts darauf, dass der
Héandler* die GARANTIEKARTE korrekt und vollstan-
dig ausfiillt und an den Grofdhéndler schickt. Diese GA-
RANTIEKARTE bestétigt Sie als gesetzlichen Eigen-
tumer des Motors und gewéhrleistet |hre Garanti eanspri-
che.

Wird die Registrierung und Identifikation unterlassen,
besteht fur Ihren Auf3enbordmotor keine Garantie.

* : In dieser Bedienungsanleitung bedeutet "Handler" im-
mer ein autorisierter TOHATSU-Handler.

Kontrollevor Audlieferung

Uberzeugen Sie sich davon, dass der Motor vor Auslief-
erung von einem autorisierten TOHATSU-Handler Uber-
prift wurde.

Garantieeinschr &nkungen

Dieses TOHATSU-Produkt besitzt, vom Zeitpunkt des
Kaufes an, die volle Garantie auf Materialschaden und
Herstellungsfehler.

Die Garantie beinhaltet keine Schaden, die durch den
normalen Verschlei3 von Teilen, Einstellungs- und/oder

Abstimmungsfehler verursacht werden wie z. B.:

1) Betriebs- und Arbeitsabléufe, die nicht geméR den
Anleitungen und Hinweisen in diesem Handbuch er-
folgen,

2) Vorbereitung und Teilnahme an Wettfahrten oder an-
deren Wettkampfen,

3) Wasserschaden am Motor,

4) Schéaden durch Unféle, Kollisionen, Kontakt mit
Fremdkdrpern oder Kentern,

5) Wachsen von Meeresorganismen auf den Motoren-
oberflachen,

6) etwaige unsachgemél3e und gedankenlose Handha
bung und Betreibung des Motors,

7) normaler Verfall.

Die Garantie erstreckt sich nicht auf Verschleif3teile. Die
folgenden Bauteile gelten als Beispiele:

Zindkerzen, Anode, Propeller, Kraftstofffilter, Olfilter,
Kohlebursten, Starterseil, Scherstifte, Splinte, Unterleg-
scheiben, Seilzlige, Gummiteile, Laufréder, Dichtungen,
O-Ringe, Kraftstoffleitung,  Kontrolllampenbirnen,
Vinylschlduche.

Die Garantie verliert ihre Glltigkeit, wenn das Produkt
von nicht TOHATSU-autorisierten Werkstétten verén-
dert, modifiziert oder repariert wird.




Die Garantie beschrénkt sich nur auf lhren Auf3enbord-
motor, sie beinhaltet keine Schaden am Boot, am Trailer,
an der Ausriistung und am Zubehor.

Seriennummer

Tragen Sie an der unten aufgefiihrten Stelle die Serien-
nummer lhres Motors ein (zu finden an der unteren Mo-
torhaube und am Zylinderblock). Sie dient der schnellen
Identifizierung im Falle eines Diebstahles oder bei ande-
ren notwendigen Begebenheiten.

Seriennummer:

Sehr geehrter Kunde:

Wir danken Ihnen, dass Sie sich fir ein TOHATSU-Pro-
dukt entschieden haben. Sie sind nun stolzer Besitzer ei-
nes hervorragenden AufRenbordmotors, der Thnen viele
Jahre gute Dienste leisten wird.

Wir mdchten darauf hinweisen, dass ein problemloser
Umgang mit diesem Motor nur gewéhrleistet ist, wenn
Sie dieses Handbuch griindlich studiert und die Anleitun-
gen und Hinweise zur Wartung befolgt haben. Sollte es
Probleme mit dem Motor geben, verfahren Sie zunachst
wieim Kapitel , Fehlersuche' beschrieben. Kann der Feh-
ler nicht behoben werden, wenden Sie sich bitte an eine
autorisierte TOHATSU-Werkstatt oder IThren Handler.

Wir hoffen, dass Sie viel Freude mit Ilhrem AuRRenbord-

motor haben und wiinschen Ihnen viel Spal? bei hren
Bootstouren.

TOHATSU CORPORATION




GEFAHR WARNUNG ACHTUNG HINWEIS
Vor der Inbetriebnahme I hres Auf3enbordmotors mussen
Sie diese Bedienungsanleitung grundlich gelesen und
verstanden haben.

Alle beschriebenen Anweisungen sind zu befolgen. In-
formationen, die mit den Signalwértern "GEFAHR",
"WARNUNG", "ACHTUNG" und "HINWEIS" einge-
leitet werden, sind von besonderer Bedeutung. Schenken
Sie diesen Informationen besondere Beachtung, um ei-
nen sicheren und fehlerfreien Betrieb zu gewéahrleisten.

8 GEFAHR

Nichtbeachtung fihrt unmittelbar zu schweren Verlet-
zungen oder zum Tod.

A WARNUNG

Nichtbeachtung kann zu schweren V erletzungen oder
zum Tod fuhren.

& VORSICHT

Nichtbeachtung kann zu schweren V erletzungen oder
Produkt- bzw. Eigentumsbeschédigung fihren.

HINWEIS

Diese Anweisung gibt besondere Informationen an,
um die Benutzung des Aul3enborders zu erleichtern
oder erlautert wichtige Begebenheiten.




NOT-AUS-Schaltung

Die NOT-AUS-Schaltung stoppt den Motor, wenn die
Leine der Stoppschaltung gezogen wird. Die Leine kann
am Korper des Bootsfiihrers befestigt werden und verhin-
dert VVerletzungen durch den Propeller im Falle des Uber-
bordgehens.

Wir empfehlen daher unbedingt die Verwendung dieser
Notstoppleine, miissen jedoch in diesem Zusammenhang
auch auf die Risiken der Stoppschaltung hinwei sen.
Eine versehentliche Aktivierung der Stoppschaltung (wie
zum Beispiel das Ziehen der Leine bei starkem Seegang)
koénnte dazu fihren, dass die Passagiere ihr Gleichge-
wicht verlieren und dadurch sogar tiber Bord gehen. Sie
kann auch bei starkem Seegang, starker Stromung oder
starkem Wind zum Verlust der Motorleistung fuhren.
Eine weitere mogliche Gefahr ist der Kontrollverlust
beim Vertauen.

Um solche Gefahren zu verhindern, wurde die L eine auf-
gerollt und kann bis 1300 mm ausgezogen werden.

Warnungen

Als Betreiber/Fihrer des Bootes sind Sie verantwortlich
fir die Sicherheit der Personen an Bord, fiir die der ande-
ren Wasserfahrzeuge um Sie herum und fir die Einhal-
tung der geltenden Regeln und Vorschriften. Sie sollten
daher fundierte Kenntnisse Uber die korrekte Handha-
bung Ihres Bootes, des Motors und des Zubehdrs haben.
Bitte lesen Sie diese Betriebsanleitung griindlich durch,
damit Sie sich die entsprechenden Kenntnisse zum ord-
nungsgeméal3en Gebrauch und zur Wartung des Motors
aneignen kénnen.

FUr eine Person, die sich stehend oder schwimmend im
Wasser befindet, ist es sehr schwierig, einem Boot auszu-
weichen, auch wenn es nur sehr langsam fahrt. Daher
sollte der Motor auf jeden Fall auf Leerlaufdrehzahl lau-
fen und abgeschaltet werden, wenn sich Ihr Boot in un-
mittelbarer Nahe von Personen im Wasser befindet.

GERAT EINE IM WASSER BEFINDLICHE PERSON
IN KONTAKT MIT EINEM FAHRENDEN BOOT,
DESSEN GETRIEBEGEHAUSE, PROPELLER ODER
ANDEREN BAUTEILEN, DIE FEST AM BOOT
ODER GETRIEBEGEHAUSE BEFESTIGT SIND,
KANN ES ZU SCHWEREN VERLETZUNGEN KOM-
MEN.




Der Bootsfuhrer ist fur die Durchfiihrung von Sicher-
heitsliberpriifungen verantwortlich, um zu gewdahrleisten,
dass die Wartungs- und Schmierungsanweisungen, die
flr einen sicheren Gebrauch notwendig sind, eingehalten
werden. Er muss auch dafur sorgen, dass der Motor zu re-
gelméfdigen Inspektionen in eine TOHATSU-Werkstatt
gebracht wird.

Regelméfige Wartung und Inspektion und vorschrifts-
mallige Behandlung des AuRenborders verringern das
Auftreten von Problemen und halten |hre gesamten Be-
triebskosten auf einem Minimum.

Wartung, Ersatzteile und Schmier mittel

Lassen Sie nur autorisierte Werkstatten den Service und
die Wartung durchfiihren. Achten Sie darauf, dass nur
Originalteile, Originalschmiermittel oder empfohlene
Schmiermittel verwendet werden.

Wartung

AlsBesitzer dieses AulRenbordmotors sollten Sie sich mit
der korrekten Wartung des Motors vertraut machen. Bitte
befolgen Sie ale Instruktionen beztiglich Wartung und
Schmierung des Motors und bringen Sie ihn regelméafiig
zur vorgeschriebenen Inspektion zum Handler oder in
eine autorisierte Werkstatt.

Es kann kein problemloser Betrieb erwartet werden,
wenn der Motor nicht ordentlich gewartet und pfleglich
behandelt wird. Werden die hier beschriebenen Service-
und Wartungsarbeiten ausgefihrt, wird der Motor wahr-
scheinlich nie eine kostenintensive Reparatur bendtigen.

EPA Emissionsverordnung

Die EPA - United States Environmental Protection Agen-
cy (amerikanische Umweltschutzbehdrde) erléasst Emis-
sionsschutzverordnungen und kontrolliert die Abgaswer-
te von neuen Aulienbordmotoren. Alle neu von uns her-
gestellten Motoren sind geméld EPA zertifiziert und
erfullen die erforderlichen Anforderungen der Verord-
nungen. Dieses Zertifikat hangt von den Standards des
Herstellers ab. Daher missen alle Herstellerspezifikatio-
nen befolgt werden, wenn emissionsrelevante Steue-
rungsbauteile gewartet oder veréndert werden.




HINWEIS

Das Warten, Austauschen oder Reparieren von Steue-
rungsgeradten und -systemen darf nur von einer Werk-
statt fur Verbrennungsmotoren oder von einem
Fachmann auf diesem Gebiet durchgefihrt werden.

TOHATSU Service-Werkstatten

Bringen Sie Ihr TOHATSU-Produkt zur Reparatur oder
zur Kontrolle nur zu autorisierten Werkstétten bzw.
Handlern.
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1. TECHNISCHE DATEN

Typ MFS4B(D) /5B(D) / 6 B(D) MFS5B(S) 7 6B(9)
Bezeichnung (integrierter Tank) (separater Tank)
Lange Uber alles (mm) 680
Breite Uber ales (mm) 325
Hohe Uber alles (mm) S« L « UL 1073+ 1200 » 1327 1020« 1147 1274
Spiegelhdhe (mm) Se L « UL 435« 562 « 689

Gewicht (kg) Se L « UL

262728 2526+ 27

max. Leistung (kW)

|
MFS4B: 29/ MFS5B: 3,7/ MFS6B: 4,4

Drehzahlbereich Vollgas (U/min)

MFS 4B und MFS 5B: 4500 - 5500 / MFS 6B: 5000 - 6000

Leerlaufdrehzahl im Vorwartsgang (U/min) 1100
Leerlaufdrehzahl im Leerlauf (U/min) 1300
Motortyp 4-Takt-Motor
Zylinderanzahl 1
Hubraum (cnm?3) 123
Bohrung x Hub (mm) 59,0 x 45

Abgassystem Propellernabenauspuff

KUhlsystem Wasserkuhlung

Schmierung Trochoid-Pumpen-Druckschmierung

Startsystem Handstarter

ZUndung CD-Zundung

Zundkerze NGK DCPR6E

Tiltstufen (Kippstellungen) 6

Motordl API SF oder SG oder SH oder SJ FCW 10W - 30/40, Fillmenge: ca. 450 ml
Getriebedl Original Getriebedl oder nach APl GL5 SAE 80- 90 Fullmenge: ca. 195 ml
Kraftstofftankkapazitét (1) 1,3 mit integriertem Tank * 12 mit separatem Tank

Getriebe Ubersetzungsverhdtnis

13:28

Kraftstoff

bleifreies Benzin mit einer Mindestoktanzahl von 91 (ROZ)

* |m Falle eines doppelten Tanksystems verwenden Sie einen separaten Tank mit 12 | Fassungsvolumen.




2. BA UT EI L E Stoppschalter

Kraftstoft-
anschluss

Choke

Kippgriff Starterzuggriff

obere Motorhaube Schalthebel

untere Motorhaube
Kithlwasser- Gasgriff

kontrollffnung
Klemmschraube

Kipphebel Spiegelaufhingung

Lenkeinstellschraube Trimmbolzen

Motorol

Anode
oberer Olstopfen

(Olkontrolle)
Antikavitationsplatte —

Entluaftungsschraube

Wassereinlass

Propeller .
unterer Olstopfen
(Olbefiillung)
Pumpbal Krafistofftankverschluss .
Entliftungsschraube - -
Kraftstoffanschluss ﬂ
5 -}'{r 7 Krafistoff-
Il 5% [0 hahn
Ansaugstutzen st BN "
integrierter Kraftstofftank  zusitzlicher Kraftstofftank

Kraftstofftank




3. INSTALLATION

A& WARNUNG

Die meisten Boote sind auf einen maximalen kW-
Wert (PS) ausgelegt und zugel assen. Der Wert ist auf
dem Typenschild des Bootes zu finden. Riisten Sie lhr
Boot nicht mit einem AulRenbordmotor aus, der diesen
Grenzwert Uberschreitet. Sollten Sie unsicher sein,
fragen Sie lhren Handler.

Starten Sie den Motor nicht, bevor er gemal der fol-
genden Anweisungen sicher am Boot montiert ist.

3.1 Montage des M otors am Boot
(1) Senkrechte Ausrichtung.

Mitte des Bootes

Motor in die Spiegelmitte das Bootes setzen. (Abb. 1)

(2) Spiegel anpassung

©)

Achten Sie darauf, dass die Antikavitationsplatte des
AuRenborders bei Vollgasbetrieb unter der Wasser-
oberflache liegt. (Abb. 2)

Sollte es aufgrund der Form Ihres Bootes Probleme
bei der Installation des Auf3enborders geben, wenden
Sie sich hitte an IThren TOHATSU-Héandler.

Kiel des Bootes

Antikavitationsplatte

Abb. 2

Motorbefestigung

Um den Motor am Boot zu befestigen, ziehen Siedie
Klemmschrauben durch Drehen der Griffe an. (Abb.
3a)

10



Klemm- [§
schraube Abb. 3a

Abb. 3b

» Sichern Sie den Motor, um zu vermeiden, dass der
Motor verloren geht oder beschédigt wird. (Abb. 3b)

4. VORBEREITUNG AUF DEN
BETRIEB

4.1 Kraftstoff und M otor 6l

O GEFAHR

Benzingase sind vorhanden, ein fehlgeleiteter Funken
kann eine Explosion oder ein Feuer verursachen.
* Nicht in der Nahe von Benzin rauchen.
* Den Tank nicht mit Benzin tberfillen.
Wenn Benzin verschiittet wird, sofort aufwischen.
« Den Motor abschalten, bevor Benzin in den Tank
gefullt wird.

* Kraftstoff
Wir empfehlen bleifreies Benzin mit einer Mindestok-
tanzahl von 91 (ROZ).

HINWEIS

Das Verwenden von minderwertigem Kraftstoff ver-
kirzt die Lebensdauer Ihres Motors und fuhrt zu Start-
und Motorproblemen.

11



HINWEIS

(1) Kraftstoff, der Alkohol (Methanol/Methyl oder
Athanol/Athyl), Aceton oder Benzol enthalt, kann
folgendes verursachen:

« Abnutzung und Beschédigung der Lager, Zylin-
derlaufbuchsen, Kolben und Kolbenringe

» Korrosion an Metallteilen

* Veranderungen/Beschadigungen an Gummi-
und Plastikteilen.

» Probleme beim Start, Leerlauf und anderen Be-
triebszustanden.

(2) Verwenden Sie keinen Kraftstoff mit mehr as
10% Athanol- oder mehr als 5% M ethanol -Gehalt.

(3) Verursachte Schaden von alkohol-, aceton- oder
benzolhaltigen Kraftstoffen werden nicht durch

20W - 40, 20W - 50

| 1‘5W-4|0, 15w|- 50 ‘ | >
Motorol | ‘ | | ‘ |>

10W - 40, 10W - 50

10W - 30

30 20 -10 0 10 20 30 40
Umgebungstemperatur

°C

HINWEIS

die Produktgarantie abgedeckt.

* Motordl

Verwenden Sie nur hochwertiges 4-Takt-Motorendl
um die maximale Motorleistung zu sichernund dieLe-
bensdauer 1hres Motors zu verléngern.

Verwenden Sienur Ole, die tiber die API-Bezeichnung
SF, SG, SH oder SJverfiigen. Wahlen Siedie erforder-
liche Viscostédt des Motordls anhand der nachfolgen-
den Tabelle aus..

Ein Gebrauch von Motordl, das nicht diesen VV orgaben
entspricht, reduziert die Lebensdauer ihres Motors
und fuhrt zu weiteren Motorproblemen.

HINWEIS

Das Motordl wurde fir den Transport vom Hersteller
abgelassen. Vergewissern Sie sich vor dem Starten
des Motors, dass der korrekte Olstand eingestellt ist.
(Zum korrekten Auffillen des Motordls befolgen Sie
die Instruktionen in Kapitel 9)

12



4.2 Einlaufphase
Beschreibung der Einlaufphase biszu 10 h

HINWEIS

Der Motor muss in den ersten 10 Betriebsstunden ge-
mal3 der nachfolgenden Tabelle eingefahren werden.

4.3 Motor 6lwar nlampe

Um innerliegende Motorbauteile zu schmierenist ein be-
stimmter Oldruck erforderlich.

Durch eine nicht leuchtende Warnlampe (Rot) wird si-
gnalisiert, dass dieser Oldruck vorhanden ist.

& VORSICHT

Zeit Arbeitsweise Bedingungen

Lassen Sie den Motor niemalslaufen, wenn die Warn-

lampe dauerhaft an ist oder blinkt.

Fahren bei mini-

0-10 min | Leerlauf maler Drehzahl

Drossel klappentffnung

10min2! <3, (ca. 3,000 U/min)

Vollgasbetrieb fir

Drosselklappentffnung .
230 129, (ca 4,000 Ufmin) |LMinalelo
Min. erlaubt
Drosselklappentffnung VoII.gasbetnebfur
3-10h . 2Min. dle 10
¥4 (ca 4.000 U/min) :
Min. erlaubt

ab10h normaler Betrieb

Wenn die Warnlampe blinkt, stoppen Sie den Motor so-
fort und kontrollieren Sie den Olstand.

« Wenn der Olstand niedriger ist alsder erforderliche Ol -
stand:
Fullen Sie Motordl
nach.

» Wenn der Olstand in
Ordnung ist:
Sprechen Sie mit |h-
rem Fachhandler.

13



4.4 ESG (Drehzahlbegrenzer)

ESG ist ein Mechanismus, der €in Uberdrehen

des Motors verhindert. (bel mehr als ca. 6.300

U/min) .

Wenn Sie bemerken, dass der ESG eingreift,

reduzieren Sie die Drehzahl und kehren Sie zur

Kuste bzw. zum Ufer zurtick.

Mogliche Grunde fur die Aktivierung des ESG

sind:

» Abgenutzter, gebrochener, verbogener Pro-
peller

« rutschendes Propellergummi

« Extreme Kurvenfahrten bei Hochstgeschwin-
digkeit

5. MOTORBETRIEB

5.1 Starten

A& WARNUNG

Vergessen Sie nicht, die Notstoppleine an IThrem K ér-
per zu befestigen. Wenn die Leine gezogen und somit
vom Motor getrennt wird, stoppt der Motor.

HINWEIS

Der Motor startet nicht, bevor der Stoppschalter nicht
ordnungsgemal? durch die Stoppschaltersperre gesi-
chert wurde.

HINWEIS

Starten Sie den Motor niemals wenn sich das Getrie-
begehduse aullerhalb des Wassers befindet.

Schwere korperliche Verletzungen oder Motorsché-
den konnen die Folge sein.

14




[1] Lésen Siedie Entltuftungsschraube am Tankdeckel.

Entliiftungsschraube

Entliiftungsschraube

[2] « Schlieffen Sie den Kraftstoffanschluss am Motoran-
schlussstutzen an. Die Pfeilmarkierung auf dem
Pumpball mussin Richtung Motor zeigen. (Sepera-
ter Kraftstofftank)

« Offnen Sie den Benzinhahn (Integrierter Kraftstoff-
tank

[3] Driicken Sie den Pumpball biser festist, damit Kraft-
stoff in den Vergaser gelangt.

Motorseite .\

\

[4] Stellen Sie den Schalthebel auf die Leerlauf-Position
(N).

Tankseite

(F)
M o m s
—

Achten Siedarauf, dass die Schaltung auf (N) steht, wenn
Sie den Motor starten.

Dieser Motortyp ist mit einem Start-Getriebe-Schutz aus-
gestattet.

15



& VORSICHT

Wenn der Motor ausirgendeinem Grund mit eingeleg-
tem Gang doch startet, stellen Sie ihn sofort ab.
Kontaktieren Sie Ihren autorisierten Handler.

[5] Drehen Sie den Gasgriff, auf die LANGSAM-Positi-
on.

[6] Ziehen Sie den Choke vollstandig
heraus.
(Choke-Betrieb unnétig, wenn
Motor bereits warm ist)

anNNNn

Position zum Starten
bei warmen Motor

[7] Ziehen Sie den Startergiff langsam, bis Sie Wider-
stand spiren. Ziehen Sie dann schnell. Wiederholen
Sie den VVorgang, bis der Motor startet.

Schnell Langsam

&

Sobald der Motor startet, driicken Sie den Choke wie-
der zurick und drehen Sie den Gasgriff auf die
LANGSAM-Position. Lassen Sie den Motor einige
Minuten Warmlaufen.

HINWEIS

Wenn Sie den Motor bei kaltem Wetter warmlaufen
lassen, kann es nétig sein, den Choke auf die halb of -
fene Position zu stellen.

16



Wenn der Rickholstarter nicht funktioniert

» Entfernen Sie die obere M otorhaube und den Riickhol -

starter und ziehen Sie das Starterseil mit der Hand.

* Verwenden Sie einen 10 mm Steckschraubenschl lissel

als Zuggriff.

v AN

Motoﬁlaubenverschluss

5.2 Motor war mlaufen lassen

Lassen Sie den Motor bei niedriger Drehzahl ca. 3
Minuten warmlaufen, damit das Schmierdl durch alle
Teiledes Motors zirkulieren kann. Das Betreiben des
Motors ohne Warmlaufen verkirzt die Motorlebens-
dauer. Achten Sie beim Warmlaufen darauf, dass
Kuhlwasser aus der Kontroll6ffnung austritt.

HINWEIS

& VORSICHT

Wenn der Motor fortlaufend ohne Austreten von
Kihlwasser aus der Kontroll6ffnung oder der By-
pass-Offnung betrieben wird, kann es zur Uberhitzung
des Motors kommen.

Achten Siedarauf, dass sich Kleidung oder andere Ge-
genstande nicht im Zugseil oder an Motorteilen ver-
fangen.

Aus diesem Grund darf die Handstartereinrichtung
nicht wieder montiert werden, nachdem der Motor mit
dem Starterseil gestartet worden ist.

Befestigen Sie aber auf jeden Fall wieder die obere
M otorhaube.

Kontaktieren Sie sofort eine autorisierte Werkstatt, so-
bald Sie wieder an Land sind.

Kiihlwasserkontroll-
Sffhung

17



* Motordrehzahlen
L eerlaufdrehzahlen nach dem Warmlaufen

eingekuppelt ausgekuppelt
1100 U/min 1300 U/min
PROPELLERWAHL

Der Propeller muss so ausgewéhlt werden, dass bei weit
gedffneter Drosselklappe die Vollgasdrehzahl innerhalb
des empfohlenen Bereiches liegt.

5.3 Vorwarts- und Ruckwaértsschaltung

& VORSICHT

Schwere Beschéadigungen und Verletzungen kénnen
durch Schalten bei hoher Drehzahl auftreten.
Gehen Sie auf Leerlaufdrehzahl, bevor Sie schalten.

HINWEIS

Motordrehzahl beim Ruckwartsfahren nicht unnétig
erhéhen.

Typ Vollgasdrehzahl

MFS 4 4500 - 5500 U/min
MFS5 4500 - 5500 U/min
MFS 6 5000 - 6000 U/min

Eine Auflistung der Originalpropeller finden Sie in der
Propeller-Tabellein dieser Bedienungsanleitung.

Leerlauf

Ruckwirts Schalthebel
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(1) Vorwarts
Drehen Sie den Gasgriff, um die Drehzahl zu reduzie-
ren. Wenn der Motor die Leerlaufdrehzahl erreicht
hat, stellen Sie den Schalthebel schnell auf die Vor-
waértsposition (F).

(2) Ruckwérts
Reduzieren Sie wie beim Vorwartsschalten die Dreh-
zahl. Wenn der Motor die Leerlaufdrehzahl erreicht
hat, stellen Sie den Schalthebel schnell auf die Riick-
waértsposition (R).

5.4 Stoppen

[1] Stellen Sie den Gasgriff auf Leerlaufdrehzahl.

[2] Stellen Sie den Schalthebel auf Leerlauf (N).
Lassen Sie den Motor 2-3 Minuten bei Leerlauf-
drehzahl laufen, wenn er vorher bei Hochstdreh-
zahl betrieben wurde.

[3] Driicken Sie den Stoppschalter zum Stoppen des
Motors.

Stoppschaltersperre

Stoppschalter

"j
aken £ \\\\\\\

HINWEIS

« Nachdem der Motor ausgeschaltet wurde, Entl{f-
tungsschraube am Tankdeckel schlief3en.

« Kraftstoffhahn schlief3en (Integrierter Kraftstoff-
tank).

« Kraftstoffanschluss am Motor oder Tank trennen.
(Separater Kraftstofftank)
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5.5 Trimmeinstellung

Der Trimmwinkel des AufRenbordmotors kann an den
Heckwinkel des Bootes und an die L adebedingungen an-
gepasst werden. Wéhlen Sie einen angemessenen
Trimmwinkel fur den Motor, damit wahrend des Betriebs
die Antikavitationsplatte immer parallel zur Wasserober-
flache liegt.

Korrekte Trimmlage
Die Position des Trimmbolzens ist korrekt, wenn das
Boot wéahrend des Betriebs horizontal liegt.

senkrecht zur Wasseroberfliache

e

hia|

B

il

Inkorrekte Trimmlage
Wenn der Bug des

Bootes zu stark aus V
dem Wasser ragt, %

den Trimmbolzen
niedriger setzen.

» Inkorrekte Trimmlage

Wenn der Bug beim Fahren ins Wasser taucht, den
Trimmbolzen héher setzen.

._;.0‘\ I bolzen

Hoher u Tiefer
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5.6 Kippstellungen

HINWEIS

Stoppen Sie vor jedem Kippvorgang den Motor.

A& WARNUNG

Beim Auf- und Abkippen unbedingt darauf achten,
dass sich Ihre Hand nicht zwischen Drehkonsole und
Heckkonsole befindet.

Der AuRRenbordmotor muss immer langsam herunter
gelassen werden.

(1) Hochkippen

Bei Stellung  des
Schalthebels auf Vor-
waérts (F) in den Kipp-
griff an der Rlckseite
der oberen Motorhaube
fassen und den Motor
ganz nach oben ziehen
und dann langsam den
Kipphebel zum Verrie-
geln absenken.

(2) Abkippen

Heben Sie den Motor kurz an und ziehen Sie den
Kipphebel hoch. Lassen Sie den Motor anschlief3end
langsam nach unten ab.

Stellen Sie den Schalthebel auf Leerlauf (N).

Kippsperre

Abkippen
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5.7 Betrieb in Flachwasser

A& WARNUNG

Bei Betrieb in Flachwasser unbedingt darauf achten,
dass sich Ihre Hand nicht zwischen Drehkonsole und
Heckkonsole befindet.

Der AufRenbordmotor muss immer langsam herunter
gelassen werden.

Flachwasserposition einrasten.

(2) Wieder die Betriebsposition herstellen:
Kippen Sie den Motor auf ca. 15° hoch und lassen Sie
ihn anschliefRend wieder lansam auf die normale Be-
triebsposition herunter.

& VORSICHT

HINWEIS

Bevor Sie ins Flachwasser fahren, drosseln Sie den
Motor auf Leerlaufdrehzahl und schalten Sie auf Vor-
warts (F).

(1) Flachwasserposition
Kippen Sie den Motor
bei Stellung des Schalt-
hebels auf Vorwarts (F)
langsam auf ca 40°
hoch und lassen sie ihn
anschlieflend  wieder

’((ﬁ\

herab. Der Motor wird Kipphebel
dabei automatischin der /
Kippsperre

» Bei Flachwasserbetrieb darauf achten, dass die Ein-
lasstffnung fr das Kihlwasser immer unter Was-
ser ist und dass sténdig Wasser aus der
K Uhlwasserkontrollbohrung austritt.

« In flachen Gewassern immer langsam fahren. Be-
trieb bei hohen Drehzahlen fiihrt zu Kontrollverlust
Uber das Boot und kann Schéaden am Getriebege-
hause und am Propeller verursachen.

» Achten Sie darauf, dass der Motor nicht den Gewéas-
serboden berthrt, insbesondere nicht bei Ruick-
wartsfahrt. Wenn dies passieren sollte, Ubertragt
sich der Stof3 auf den Bootsspiegel und kann zu
Schéden an Motor und Boot fihren.
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6. MOTOR ABBAUEN UND
TRANSPORTIEREN

6.1 Motor abbauen

[1] Stoppen Sieden Motor und schlief3en Sie das Ent-
[Gftungsventil.

[2] Schlief}en Sie den Benzinhahn. (Integrierter
Kraftstofftank)
Trennen Sie den Kraftstoffanschluss. (Separater
Kraftstofftank)

[3] Demontieren Sie den Motor vom Boot und lassen
Sie das Wasser vollstandig aus dem Getriebege-
héuse ab.

6.2 Motor transportieren

Der Auf3enbordmotor mussimmer aufrecht transpor-
tiert werden.

6.3 Motor lagern

Den Motor zum Lagern in die vertikal e Position auf-
richten.

HINWEIS

Wenn Sie den Motor horizontal ablegen, achten Sie
darauf, dass sich der Gasgriff an der Unterseite und
der Schalthebel an der Oberseite befindet.

& VORSICHT

Transportieren oder Lagern Sie den Motor niemals
wie unten abgebildet.

1 T
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7. TRANSPORT MIT ANHANGER

A VORSICHT

& VORSICHT

Beim Transportieren mit einem Anhénger sollte der
Motor senkrecht héngend positioniert werden (Be-
triebsposition). Transportieren in gekippter Position
kann u. U. zu Motor- und Anhangerschaden fihren.
Wenn der Motor am Anhanger nicht senkrecht hén-
gend transportiert werden kann (Getriebegehduse in
senkrechter Position zu nah am Boden), ist der Motor
mit einer Vorrichtung (z. B. Balken) in gekippter Po-
sition sicher zu fixieren.

Die Kippvorrichtung an IThrem Aulenborder ist nicht
as Transportvorrichtung geeignet. Sie dient zum Stit-
zen des Motors beim Anlegen, an den Strand ziehen
usw.
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8. EINSTELLUNGEN & VORSICHT

8.1 Lenkwider stand Die Lenkeinstellschraube wird zur Einstellung des
Der Lenkwiderstand kann durch Drehen der Lenk- Reibungswiderstandes beim Lenken eingesetzt und

einstellschraube nach Bedarf verandert werden. nicht zum Fixieren der Lenkung. Wenn die Schraube
zu fest angezogen wird, kann die Schafthalterung be-

schéadigt werden.

8.2 Gasgriff
Die Gangigkeit des Gasgriffs kann mit Hilfe einer
Einstell schraube eingestellt werden.

Schwerer ﬂ'\"

» FiUr hohen Lenkwiderstand die Schraube im Uhrzei -

gersinn drehen.
Einstellschraube

* Fir geringen Lenkwiderstand die Schraube gegen

den Uhrzeigersinn drehen. Leichter

d




9. WARTUNG UND INSPEKTION

Pflege Ihres Aul3enbordmotor s

Um fir Ihren Motor die besten Betriebsbedingungen zu
gewahrleisten, ist es sehr wichtig, dass Sie die angegebe-
nen téglichen und periodischen Wartungsmal3nahmen
aus den folgenden Wartungspl énen einhalten.

A VORSICHT

* |hre personliche Sicherheit und die Ihrer Passagiere
héngt von der Wartung Ihres Auf3enbordmotors ab.
Befolgen Sie genau ale in diesem Abschnitt be-
schriebenen Inspektions- und Wartungshinweise.

» Die Wartungsintervallein der Checkliste gelten fir
einen Aufenbordmotor im normalen Betrieb. Wenn
Sie lhren AuRRenborder harten Bedingungen ausset-
zen, wie haufiger Vollgasbetrieb oder Fahren in
Brackwasser, sollten die Wartungsmal3nahmen in
kirzeren Zeitabstanden durchgefiihrt werden. Im
Zweifelsfall kontaktieren Sie lhren Handler.

» Wir empfehlen ausdruicklich, nur Original -Ersatztei -
le fur Thren Aufenbordmotor zu verwenden. Sché-
den an Ihrem Auf3enborder, aufgrund von fremden
Ersatzteilen, werden nicht von der Garantie abge-
deckt.
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9.1 Tagliche I nspektion
Fihren Sie vor und nach jedem Betrieb die folgenden Mal3nahmen durch:

Bauteil Zu prufende Punkte Malihahme
Kraftstoffsystem « Kraftstoffmengeim Tank Uberprifen. Auffillen
 Kraftstofffilter auf Verschmutzung und Wasser kontrollieren. Reinigen oder Auswechseln
« Kraftstoffgummischlduche auf Dichtigkeit Uberprifen. Auswechseln
Motordl « Motordlstand kontrollieren. Auffiillen bis zur oberen Markierung des OI-

messstabs

Elektrische Ausriistung

Kabel auf lose Verbindungen und Schéden tberprufen.
Ziindkerzen auf Schmutz, Abnutzung und Kohlenstoffablagerungen untersuchen.

Prifen, ob der Not-Stoppschalter korrekt arbeitet und ob die Sperre vorhanden ist.

Reparieren oder Auswechseln
Reparieren oder Auswechseln
Reinigen oder Auswechseln

Drosselklappensystem « Priifen, ob das Vergaser-Chokeventil normal arbeiten. Auswechseln

« Priifen, ob das Vergasergestéange normal arbeitet, wenn der Gasgriff betétigt wird. Korrigieren
Ruckholstarter ¢ Seil auf Abnutzung und Schéden Uberprifen. Auswechseln

« Priifen, ob der Mitnehmer einrastet. Einstellen oder Auswechseln
Kupplung und Propeller « Priifen, ob die Kupplung beim Bedienen des Schalthebels einrastet. Einstellen

« Sichtprifung beim Propeller auf verbogene oder beschédigte Blétter durchfihren. Auswechseln

Kontrollieren, ob Propellermutter fest angezogen und der Splint vorhanden ist.

Motorbefestigung « Prifen, ob alle Klemmschrauben zur Bootsbefestigung fest angezogen sind. Kontrollieren/Anziehen
« Befestigung des Trimmbolzens Uberprifen. Kontrollieren/Anziehen
Khlwasser « Prifen, ob Kilhlwasser an der Kontroll6ffnung austritt, nachdem der Motor gestartet wurde.

Werkzeuge und Ersatzteile

 Prufen, ob Werkzeuge und Ersatzteile fur Zindkerzenwechsel, Propeller usw. vorhanden sind.

Priifen, ob auch ein Notstarterseil vorhanden ist.

Steuerung

Funktion des Steuerhebels Giberpriifen.

Weitere Teile

Prifen, ob die Anode sicher installiert ist.
Anode auf Korrosion und Deformation kontrollieren.

Reparieren, wenn notwendig Auswechseln
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A. Kontrolle des M otor 6lstandes

Durch einen zu geringen Motordlstand wird die Le-

bensdauer I hres Motors erheblich verkirzt.

Olstand kontrollieren:

[1] Stoppen Sieden Motor und bringen Sieihnineine
senkrechte Position.

[2] Demontieren Sie die obere Motorhaube.

[3] Schrauben Sie die Verschlussschraube des Olein-
flllstutzens heraus.

Verschlussschraube
mit Peilstab

[4] Reinigen Sieden Peilstab der Verschlussschraube

mit einem sauberen Tuch.

[5] Schrauben Sie den Peilstab wieder vollig in die
Oleinfiill6ffnung ein.

[6] Drehen Sie den Peilstab wieder heraus und kon-
trollieren Sie den Olstand.

[7] Drehen Sieden Peilstab nach der Kontrolle wieder
in die Oleinfll6ffnung ein.

oberer Olstand 450 ml

unterer Olstand 350 ml
HINWEIS

Wenn das Motordl milchig oder verunreinigt erscheint
kontaktieren Sie lhren Fachhéndler.

Motorél nachfillen:

Wenn der Olstand zu niedrig ist oder sich auf Hohe
der unteren Markierung befindet, fiillen Sie Ol bis
zur oberen Peilstabmarkierung hinzu.
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& VORSICHT & WARNUNG
+ Verwenden Sie zum Nachfiillen dieselbe Olmarke Demontieren Sie vor dem Durchspiilen den Propeller.
und Viskositat.
« Achten Sie darauf, dass beim Auffillen kein Staub * Demontieren Sie den Wassergopfen vom Motor und
oder Wasser in das Motordl gelangt. schrauben Sie stattdessen den Spiilstopfen (Schlauch-
 Falls beim Auffillen Ol daneben l&uft, wischen Sie anschluss) ein.
esmit einem Lappen auf. Schlief}en Sie einen Schlauch am Spiilstopfen an.

B. Waschen « Schalthebel auf Leerlauf (N) stellen und Motor wéh-
Nach Betrieb in Seewasser oder verschmutzten Ge- rend der Spillung des K iihlsystems bei niedriger
wassern oder wenn der Motor fUr Iangere Zeit gelar Drehzahl laufen lassen, damit das gesamte Seewasser
gert wird, muss er auferlich abgewaschen und das und der Schmutz aus dem K iihlwassersystem ausge-
Kuhlsystem mit Frischwasser gesptilt werden. spilt werden kann.

& WARNUNG

Starten oder Betreiben Sie den Motor niein einem Ge-
baude oder einem Raum, der nicht ausreichend bel if-
tet ist. Die Abgase enthalten Kohlenmonoxid, ein
farbloses und geruchloses Gas. Das Gas kann tédlich
sein, wenn es Uber einen langeren Zeitraum eingeat-
met wird.
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C. Propeller auswechseln
Ein beschédigter oder verbogener Propeller mindert
die Motorleistung und verursacht Motorprobleme.

& VORSICHT

Vor der Demontage des Propellersist der Zindkerzen-
stecker von der Zuindkerze zu ziehen, um vor Verlet-
zungen zu schitzen.

[1] Ziehen Sie den Splint heraus und entfernen Sie
Propellermutter und Unterlegscheibe.

[2] Ziehen Sie den Propeller ab.

[3] Fetten Sie die Propellerwelle mit Originalfett be-
vor Sie den neuen Propeller montieren.

D. Zundkerzen auswechseln
Wenn die Elektrode verschmutzt, verkohlt oder abge-
nutzt ist, muss sie gereinigt oder nach Bedarf ausge-
wechselt werden.

[1] Stoppen Sie den Motor

[2] Demontieren Sie die obere Motorhaube.

[3] Ziehen Sie den Ziindkerzenstecker ab.

[4] Demontieren Siedie Zindkerze mit einem 16 mm
Steckschliissel durch Drehen der Zundkerze ge-
gen den Uhrzeigersinn.

Verwenden Sie eine Zindkerze des Typs NGK
DCPR-6E.

| Elektrodenabstand (0,8 - 0,9 mm)
Elektroden o J
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E. Anoden auswechseln
Eine Opferanode schiitzt den Aufienborder vor elek-
trolytischer Korrosion (elektrochemische Korrosion
verursacht durch geringen Strom). Die Anode ist am
Getriebegehé@useinstalliert. Wenn die Anode mehr a's
2/3 abgenutzt ist, muss sie ausgewechselt werden.

HINWEIS

» Niemals die Anode einfetten oder anstreichen.

* Bei jeder Inspektion die Befestigungsschrauben der
Anode nachziehen, daauch sie der elektrolytischen
Korrosion ausgesetzt sind.
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9.2 Periodische I nspektion

Esist wichtig, dass Ihr Auf3enbordmotor regelméaldig inspiziert und gewartet wird. In der abgebildeten Tabelle wird
angegeben, in welchen Zeitintervallen und auf welche Weise diese Mal3nahmen durchzufihren sind. Die Wartungs-
intervalle sollten nach der Anzahl der Betriebsstunden oder der Anzahl der Monate durchgeftihrt werden, je nachdem

welche Zeitangabe zuerst erreicht wird.

Service-Intervalle
: Nach den ersten | Alle 50 Stunden | Alle 100 Stunden
=] 20 Stunden oder oder dle oder ale 6 Monate Mafnahmen Bemerkungen
nach 1 Monat 3 Monate

* Vergaser . Zerlegen, Reinigen und Einstellen

Kraftstofffilter o . . Uberprufen, Reinigen oder Auswechseln
Kraftstoffsystem — — —

Anschllisse D o . Uberprifen, Reinigen und ggf. Auswechseln

Kraftstofftank . . Reinigen

N Zundkerzen Elektrodenabstand kontrollieren, Reinigen oder
Ziindung . d
Auswechseln.

Startsystem Starterseil D o . Auf Verschleifd oder Beschadigung Uberpriifen.

Motordl . . Wechseln
Motor — - -

Ventilspiel . . Kontrollieren und Einstellen

Propeller D o . Auf Verschleifd oder Beschadigung Uberpriifen.
Unterw ain- Getriebedl Wechseln Wechseln Wechseln oder Nachfiillen, auf Wasser im Ol
heit ° ° . achten.

*

Wasserpumpe . . Auf Verschleifd und Beschédigung kontrollieren. Laufred dle 12 Monate
auswechseln.

Schrauben und Muttern . D . Anziehen
Gleitende und rotierende Bauteile . . . Einfetten und Abschmieren.
Schmiernippel
Aulere Bauteile D . . Auf Korrosion untersuchen.
Anode . . Auf Korrosion und Deformation untersuchen. Auswechseln

* Wenden Sie sich an einen autorisierten Fachbetrieb, wenn diese Arbeit durchgefiihrt werden soll.
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HINWEIS

Ihr Auf3enborder sollte nach 300 Stunden eine griind-
liche und vollstandige Inspektion erhalten. Diesist der
optimale Zeitpunkt, um wichtige Wartungsmal3nah-

men durchzufUhren.

A. Motordlwechsel
Mit Staub oder Wasser verunreinigtes Motordl wird
die Lebensdauer Ihres Motors erheblich verkirzen.

Zum Wechseln des Motordls gehen Sie wie folgt vor:

[1] Stoppen Sieden Motor und bringen Sieihnin eine
senkrechte Position.

[2] Demontieren Sie die obere Motorhaube und die
Verschlussschraube des Ol einfiillstutzens. Lassen
Sie den Motor abkiihlen.

schraube

[3] Stellen Sie eine Auffangwanne unter die Olab-
lassschraube.

[4] Schrauben die Ablassschraube heraus und lassen
Sie das Motorél komplett ab.

Olablassschraube

[5] Drehen Sie die Ablassschraube wieder herein und
zZiehen Sie die Ablassschraube fest.

[6] Beflllen Sie den Motor Uber den Einfullstutzen
mit dem empfohlenen Motordl geméal3 der nachfol-
genden Tabelle.

“"&y‘i\»?pnm

TR
] N E(P;h P 8 ~
SEE RS Y

[7] Drehen Siedie Verschlussschraube wieder in die
Oleinfilloffnung ein.
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HINWEIS

& VORSICHT

Empfohlenes Motordl:
4-Takt-Motordl.......... Benutzen Sie FCW 10W-30/40

Bezeichnung SF, SG, SH oder
SJ. Bestimmen Sie die richtige
Viskositdt anhand der nachfol-
genden Tabelle. Die Tabelle
basiert auf der Umgebungstem-
peratur, bei welcher der Motor
betrieben werden soll.

Motordl-Fullmenge... 450 ml

[ [ [ T ]
20W - 40, 20W - 50 >

| 1|5W-4‘O,15W|-50 ‘ |>
Motorol ‘ | ‘ | ‘ |
10W - 40, 10W - 50 >
‘ |10w-3‘o | ‘ |
-30  -20 —]|.0 (l) 1|0 2|0 3|0 40

Umgebungstemperatur

°C

Wenn Sie das Motordl unmittelbar nach dem Stoppen
auffllen, kdénnen Sie sich am heif3en Motor verbren-
nen. Das Wechseln des Motordls hat daher erst nach

dem Abkuhlen des Motors zu erfolgen.

HINWEIS

* Wenn das Motor6l milchig oder verunreinigt er-
scheint, kontaktieren Sie lhren Fachhandler.

* Wenn das Motordl nach Kraftstoff riecht, kontaktie-
ren Sie lhren Fachhéndler.




B. Getriebedlwechsel
1) Entfernen Sie die oberen und unteren Olstopfen und
lassen Sie das Getriebed! vollstéandig ab.

oberer Olstopfen

unterer Olstopfen

HINWEIS

Wenn das Getriebedl milchig erscheint, kontaktieren
Sie lhren Fachhandler.

2) Stecken Sie die Oltubenspitze in die untere Olstop-
fendffnung und driicken Sie die Tube, bis aus der
oberen Ol stopfensffnung Ol austritt.

oberer Olstopfen

3) Setzen Sie den oberen Olstopfen ein, entfernen Sie
die Oltube und setzen Sie dann auch den unteren Ol-
stopfen ein.

HINWEIS

Verwenden Sie Originalgetriebedl oder das von uns
Empfohlene (APl GL-5: SAE 80 bis 90).
Bendtigte Menge: ca. 195 ml
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C. Reinigen der Kraftstofffilter und des Kraftstoff-
tanks
Kraftstofffilter befinden sich im Tank und am Motor.

[1] Motorfilter
Entfernen Sie die Motorhaube und reinigen Sie
den Kraftstofffilter am Motor.

Kraftstoffschlauch

[2] Kraftstofftank

stutzen

Demontieren Sie den Ansaugstutzen und reinigen
Sie den Filter.

[3] Kraftstofftank
Wasser oder Schmutz im Tank kénnen Motorpro-
bleme verursachen. Reinigen Sie den Tank in den
festgelegten Zeitrdumen oder nach langerer Lage-
rung (mehr als 3 Monate).

9.3 Lagerung auf3erhalb der Saison
Wenn Sie lhren AulRenborder auRerhalb der Saison
lagern wollen, ist dies ein geeigneter Zeitpunkt, den
Motor von lhrer TOHATSU-Werkstatt instandzuset-
zen und Uberholen zu lassen.

& VORSICHT

Bevor der Motor fur die Lagerung entsprechend ge-

wartet wird:

» muss der Ziindkerzenstecker von der Ziindkerze ge-
zogen werden.

« darf der Motor nicht auRerhalb des Wassers betrie-
ben werden.
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[1] Waschen Sie den Motor von auf3en ab und spilen
Sie das Kuhlsystem grindlich mit Frischwasser.
Lassen Sie das Wasser vollstandig ab. Wischen
Sie die Motoroberfl&che mit einem Ollappen ab.

[2] Reiben Sie mit einem trockenen Lappen Wasser
und Salz grindlich von den elektrischen Bautei-
len ab.

[3] Lassen Sie den Kraftstoff aus den Schlduchen, der

Kraftstoffpumpe und den Vergaser vollsténdig ab
und reinigen Sie diese Teile.
Beachten Sie, dass wenn Kraftstoff fur einen lan-
geren Zeitraum im Vergaser bleibt, sich eine gum-
miartige Schicht bildet, wodurch das Schwimmer-
nadelventil verklebt.

[4] Demontieren Sie die Zindkerze und spritzen Sie
Konservierungsol durch die Zundkerzenbohrun-
gen in den Brennraum ein und ziehen Sie den
Ruickholstarter mehrmals, damit sich das Ol im
Motorinnenraum gleichmaf3ig verteilt.

[5] Wechseln Sie das Motordl.

[6] Wechseln Sie das Getriebedl im Getriebegehduse.

[7] Fetten Sie die Propellerwelle ein.

[8] Fetten Sie dle gleitenden Telle, Gelenke, Muttern
und Schrauben ein.

[9] Stellen Sie den Motor an einem trockenen Ort
senkrecht auf.

9.4 Uber priifung vor Saisonbeginn

[1] Uberpriifen Sie, ob die Schaltung und Drossel-
klappenregel ung ordnungsgemal’ funktionieren.
(Vergessen Sie nicht die Propellerwelle zu dre-
hen, wenn Sie die Schaltung Uberpriifen, sonst
konnte das Schaltgesténge beschédigt werden.)

HINWEIS

Folgende Schritte missen befolgt werden, wenn der
Motor nach langer Lagerung, z. B. nach dem Winter,
wieder in Betrieb genommen wird.
1. Fillen Sieden Kraftstofftank mit 12 Litern Kraft-
stoff auf.
2. Lassen Sieden Motor 3 Minuten in der Leerlauf-
position (N) warmlaufen.
3. Lassen Sie den Motor bei niedriger Drehzahl fir
5 Minuten laufen.
4. Lassen Sie den Motor bei halber Drehzahl fiir 10
Minuten laufen.

Wahrend der Schritte 2 und 3 wird das Ol, das sich fiir
die Einlagerungszeit zur Konservierung im Motor be-
fand, ausgestol3en und somit ein optimaler Betriebzu-
stand wieder hergestellt.
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9.5Wenn der Motor ins Wasser gefallen ist

Sobald Sie den Motor wieder aus dem Wasser gebor-
gen haben, bringen Sieihn sofort zu lhrer Werkstatt.
Folgende Malinahmen sind sofort erforderlich, wenn
Sie den AulRenborder nicht gleich in die Werkstatt

bringen kénnen.

1) Waschen Sie den Motor mit Frischwasser ab, um

Salz und Schmutz zu entfernen.

2) Schrauben Sie die Olablassschraube heraus und

lassen Sie Motordl und Wasser vollstandig ab.

3) Demontieren Sie die Ziindkerze und entfernen Sie
das Wasser aus dem Motor vollstandig, indem Sie

mehrmals den Rickholstarter betétigen.

4) Sprihen Sie eine ausreichende Menge von Origi-
nalmotordl durch die Zindkerzenbohrung. Ziehen
Sie mehrmals den Riickholstarter, damit das Ol

durch den Motor zirkulieren kann.

9.6 Vorsichtsmal3nahmen bei kaltem Wetter

Wenn Sie bei Temperaturen unter 0°C rausfahren
oder das Boot bei diesen Temperaturen ankern, be-
steht die Gefahr, dass das Wasser in der Kihlwasser-
pumpe gefriert, was zu Schaden an Laufrad, Pumpe

usw. fuhren kann.

Um dieses zu verhindern, muss der untere Teil des

Motorsim Wasser liegen.

9.7 Wenn der Motor Unterwasser ein Objekt
berhrt hat
Grundberiihrung oder ein Zusammenstol3 mit einem
Objekt, das unter der Wasseroberflache treibt, kann
zu schweren Schaden am Aufenborder fuhren. Brin-
gen Sie in solchen Féllen den Aul3enborder in lhre
TOHATSU-Werkstatt und lassen folgendes Uberpri-
fen:

(1) Schéden und Position der Spiegelaufhangungs-
schrauben, Getriebegehduse- und Propellerwel -
lengehauseschrauben, obere und untere
Gummibefestigungsschrauben und/oder Halte-
rungsschrauben Gberprifen.

Lose Schrauben und Muttern muissen in der Werk-
statt befestigt und beschédigte Teile ausgewech-
selt werden.

(2) Verformungen und Schéaden am Befestigungs-
gummi, an der Kippsperre, dem Trimmbol zen,
Getriebe und Kupplung und/oder Propeller Uber-
prifen.

Beschadigte oder defekte Teile missen in der
Werkstatt ausgewechselt werden.
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10. FEHLERSUCHE

Die folgende Storungsbehebungsliste soll 1hnen helfen, die Stérung bei auftretenden Problemen zu lokalisieren und die

richtigen Mal3nahmen zu ergreifen.

Ihr Handler steht |hnen dabei gerne jederzeit unterstiitzend zur Seite, damit IThr Motor im bestmdglichen Zustand bleibt.

Elektr.

Kraftstoffsystem
Systeme ¥

. . . . . . . . . . . . e |Motor springt nicht an

. o o o o o D D . . e |Motor springt an, geht aber gleich wieder aus

. ) ) . ) . ) ) . . . Unrunder Leerlauf

. . . . . . . . . . . . Schlechte Gasannahme oder Motor geht aus

Motordrehzahl zu hoch
. . . . . o o o . . Motordrehzahl zu niedrig
. B B . B . o o o . . Hochstdrehzahl nicht mdglich
o . o . . . . . . Uberhitzung des Motors

X |IN oiNTl DNl O 2| A<| 20| 20| C g X =
TEH BB R LR
QI8 2= sl | 5| g|@g| @285 5 g7 <
=|52/g1/82 2 2| ¢1c8|2E| 38| a|zg =
c |ma S N E < 5 S < =y ::‘8 =T Q|9 # 5 <
Bl°g a°§ &|2|z|3|E8|8% 2| |82 5
o| 2| & el g| 8 Sx| 78| 8| 5 a a =
8| 23| 3 B|c|=|8|8a|22|a32|2|78 ¢ g
w| 8 = Sl a| =8 2| 23| S o g @ =g p
g g | g 2 = 8|88 =73 gl c| 28 c
S| a3l ~N| 2| B | 3| %z|g | = 8] %
AR ol Xl <28 Bl g| g
3 2 s s 2|88 3 Q| § 3
z| |3 |¢© 11 R
@ g B
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[2]
@
31 |8
.m m Mdgliche Ursache
s = =
o) =
8] 3| |2Bla
- 2 (£ |5 |E |5
8 |5 E 8|8 |z (8
Z |9 |« m £ |E |o s
SleBIERIRE
5 |5 |8 SleI8 (S
S1E2 |9 B|E |5 |
cl5lzle|o|B[E|5
7188|255 |8 |8
el P c mW = = B =
2122|128 126 |
O [0 | |5 |© |O o |a
Sl =l - R ol =)
ol . . . . Zundzei AUCD_Q verstellt
M m . Sperre des Stoppschalters fehlt
U@
. Kabel falsch angeschlossen oder Massekabel 1ose
. o | o |o Falsche Gasgesténgeeinstellung
Zu wenig Kihlwasser, Wasserpumpe verschmutzt
* | |oder defekt
. e | o |Falsches Thermostat
. . . o |Kavitation
. . . . o |Falscher _U_‘Obm__m_.
% . . . . . . mmmnjma_@ﬁm_‘ _U_‘Obm__m_.
2 o |e o | o |Falscher Trimmwinkel
<
e |o | o | o | e |Ungleichmafige Bootsbeladung
o |o | o |e |e |Spiegelhthe zu hoch
. . . . . mU_QOO_SO:QNC tief
o |o | . Zu geringe Kompression
. o |Kohleablagerungen im Brennraum

Motor macht Geréusche

Zu grofes Ventilspiel
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11. WERKZEUGE UND ERSATZTEILE

Diein der folgenden Tabelle aufgefuhrten Werkzeuge und Ersatzteile wurden mit dem Motor ausgeliefert.

Bezeichnung Menge Grofe Bemerkungen
Werkzeugtasche 1
Zange 1
Werkzeu Steckschluissel 1 10x 13 mm
9 Zindkerzenschl Gissel 1 16 mm
Schraubenzieher 1 Kreuz und Schlitz
Schraubenziehergriff 1
Starterseil 1 1.000 mm
Ersatzteile Zindkerze 1 NGK DCPR6E
Sicherungssplint 1
dem Motor bei- Kraftstofftank* 1 121
gepackte Teile Pumpbal I* 1 Satz

*: Sind bei der Ausfuihrung mit integrierten Kraftstofftank nicht im Lieferumfang enthalten.
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12. ZUBEHOR

&

Baugruppe: Kraftstofftank und Pumpball Propeller Spuilstopfen
(Nr. 336-60007-0)

Origina Motordl (450 ml)

Fett (250 g) Getriebedl (500 ml) ?
\° i
e f
% Vertikal starter ®
®

Lackspray (300 ml)
Fernschal tbox

EssindunterschiedlicheZubehdrteilef ir den Anbauder Fernschaltbox zuerhalten. Sprechen SiemitIhrem Fachhandler.
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Wartungs- und Pflegeprodukte von Volvo Penta

e

Propellerwellenfett Getriebedl SAE 90/API GL5 AT-Motorél SAE 15WA40/APISG/CD
25 g Nr.: 828250 11 Nr.: 1141637 11 Nr.: 1141630
500 g Nr.: 1141644 51 Nr.: 1141638

51 Nr.: 1141631

e —

—
Volyo Penta
Antifouling

orva
2T-Motorendl TCW3 Lackgrundierung blau-grau Antifoulinggrundierung
Standard Nr.:1-8800105 Nr.: 1141562

Nr.: 1141654




13. PROPELLERTABELLE

Verwenden Sie einen Original-Propeller.
Der Propeller muss so ausgewdahlt werden, dass bel weit getdffneter Drosselklappe die Vollgasdrehzahl innerhalb des emp-
fohlenen Bereiches liegt.

Typ Vollgasdrehzahl
MFS 4 4500 - 5500 U/min
MFS5 4500 - 5500 U/min
MFS 6 5000 - 6000 U/min
K ennzeichnun Propell erabmessungen Standardpropeller beim Modell
enNzEIChNUNG | burchmesser x Stel gung 4 5 6
leichte Boote 9 220 X 229 mm
8 198 x 203 mm SeLeUL SeLe-UL
7 198 x 178 mm SeL UL
schwere Boote 6 220 x 152 mm

S: kurzer Schaft
L: langer Schaft
UL: extralanger Schaft




14. SCHALTPLAN

WVerlangerungskabel
. fur Licht (Option)

Crption: Lichtspule mit Schwungrad

Ziindeinhett

i
) - Zindkerze
! i gelb

L !

Glew.hnchter : ot |
{Option) ) S
|
104 gelb Lichtspule (Option)
1
i |
| P e
rot { gelb Lr
Warnlampe @ weill -
grine Lampe
Verlangerungskabel (Option) Oldruckschalter braun
rot schwarz schwarz
® O —l o _
= braun separates Kabel (Option)
Battene
Stoppechalter
Fernschaltbox Stoppschalter (Option) J': braun
schwarz - schwarz
—I z ] > i Fernschaltbox Stopplkabel (Option)
braun
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NOTIZEN
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EG-Konformitatserklarung
im Sinne der EG-Richtlinie Maschinen 98/37/EG, Anhang |1 A

Hiermit bestétigt die TOHATSU CORPORATION, dass die nachstehend beschriebenen Produkte

Typ Seriennummern
MF4B 000001XC ~ 999999K K
MFS5B 000001XC ~ 999999K K
MFS6B 000001XC ~ 999999K K

in der gelieferten Form den einschl&gigen Bestimmungen entsprechen:
* EG-Richtlinie Maschinen 98/37/EG, Anhang |
* Getriebeschutzstandard 94/C137/01

Diese EG-Konformitétserklarung verliert ihre Gultigkeit, wenn die Maschine ohne Zustimmung um-
gebaut oder verandert wird.
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Hersteller:

“* TOHATSU CORPORATION

Anschrift:  5-4, 3-chome, Azusawa, |tabashi-ku
TOKI0 174-0051, Japan

Telefon: TOKIO +(81)3/3966-3117

Fax: TOKIO +(81)3/3966-2951

Importeur Bundesrepublik Deutschland

Volvo Penta Central Europe GmbH Niederlassung Osterreich Niederlassung Schweiz
AmKid-Kana 1 Volvostralze 1 Industriering 43

D-24106 Kiel A-2512 Tribuswinkel CH-3250 Lyss

Tel. national: 0431/3994-0 Tel. national: 057500 Tel. national: 032/3878-460

Tel. international: +(49)431/3994-0 Tel. international: +(43)57500 Tel. international: +(41)32/3878-460
Fax national: 0431/3994-120 Fax national: 057500/12199 Fax national: 032/3878-471

Fax international: +(49)431/3994-120 Fax international: +(43)57500/12199 Fax international: +(41)32/3878-471

BETRIEBSANLEITUNG MFS4 MFS5 MFS6 Version 01/2005





